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William T. Sherman kdysi fekl: Vdlka je
peklo. Mél pravdu. Valka si vidycky vy-
brala svou dan v podobé smrti, utrpeni,
rozbitych rodin, chudoby, nemiuvé

o cené finanéni. Valka ale také ¢asto
zpusobuje zdasadni spolec¢enské a tech-
nologické zmény, které mohou ve svém
dusledku pUsobit ve spoleénosti jako
pozitivni sila. Posledni stoleti americké
historie je toho jasnym dikazem.

Takhle to vsechno zacalo. VC-1, jeden z nejvzdcnéjsich dochovanych
exempldri Dodge 4x4.

Americké ozbrojené sily poprvé
pouzily motorovych vozidel ve vil-
ce s Mexikem béhem trestné vy-
pravy v roce 1916. Generdl John
J. Pershing pozadoval, a také po-
sléze obdrzel 150 pétimistnych ce-
stovnich automobilt Dodge. Az do
té doby byly hlavnim dopravnim
prosttedkem americké armddy ko-
né nebo muly. Poruéik George S.
Patton vedl utodici jednotky ve
ttech .dodzkdch®. Jejich piekvapi-
vé rychlost zcela zaskodila mexic-
ké vojdky a umoznila ziskat Patto-
novi prvaf americké vitézstvi mo-

Toto je jeden z prvnich Weapo)
Carmerd, paltuna WC-3
torizovanych vojsk.

s jednou hnanou ndpravou jsou
dobrd na zpevnénych vozovkich,
ale téméf bezcennd pHi sluzbé
v téziim terénu. Tyto zkudenosti
nakonec vyustily ve vyrobé prv-
nich vojenskych .étytkolek” Quad
u firmy Nash, kterd jich do konce

7. dubna 1917 vstoupili Spojené
stity do védlky v Evropé. Americké
vojsko ve Francii ale nemélo té-
mér ¢as na to, aby uplatnilo zkuse-
nosti z Mexika. Vojdci se rychle
poudili o tom, Ze motorovi vozidla

WC-55, neboli
M6 s 37mm
protitanko-
vym kand-

nem.

vilky vyrobila 11 494 () a stala se
tak v té dobé nejvétsim svétovym
vyrobcem vozidel s pohonem 4x4.

Vstup Spojenych stdta do valky mi-
mo jiné zpusobil, Ze se spolednost
Dodge Brothers Company zapojila

do vyroby ndkladnich automobilt.
Az do té doby Dodge odoldval stav-
bé ndkladdka, prestoZe jeho deale-
fi 1 zakaznici neustdle pozadovali
lehké dodavky. Teprve kdyz se ob-
jevil viddni poZadavek na vyrobu
lehkyeh ndkladdkd pro vojenské
operace ve Francii, patrioti bratfi
Dodgeové se rozhodli takovy auto-
mobil zavést do vyroby. Jak v té do-
bé bylo obvyklé, Dodge vyrdbél
pouze podvozky £ pohonnou jed-
notkou, kapotou a sedadly, zatim-
co kabinu a korbu doddvali dalsf
vyrobei. Jeden z typl karosénif do-
dévanych firmou Budd Company
z Detroitu, byla takzvany Canopy
Express - dnes bychom spi$e pou-
zili jiného amerického vyrazu -
pick up, s plachtou, zakryvajici jak
korbu, tak misto pro fidi¢e. Tento
typ karosérie si ziskal takovou ob-
libu, Ze se po vilce dlouho doddval



i na civilni trh, A tak lze fici, Ze to
byla americkd vidda, kterd dala
Dodgeum jak motivaci, tak pro-
stiedky k tomu, aby zahdjili vyrobu
uzitkovych automobila.

Kdyz skoncila vdlka, bylo ve stavu
americké armddy téméf 120 000
motorovych vozidel, Na ndtlak
Kongresu byla znaénd ¢ast téchto
vozidel v rdimci demobilizace pro-
ddna za Jidové ceny” civilnim uZi-
vatelim a v roce 1921 se stav vo-
zidel v armadé snizil az na 30 000,
Vétsina téchto vozidel méla uspo-
taddnf 4x2 a zadditkem dvacdtych
let jiz vykazovala znaéné mordin{
i fyzické opotfebovani a jejich udr
Zenf v provozu zadalo byt velmi
komplikované.

POD VLAIKOU QMC

Vysledkem zkuSenosti vojenskych
autorit byl poznatek, Ze k tomu,
aby se uspésné rozvijela motoriza-
ce armidy, véetné jednoduché
obsluhy a udrzby, je theba mit stan-
dardni automobil s pohonem na
viechny {tyfi. Quartermaster
Corps (QMC), armidni sbor zod-
povédny za zavddéni novych bojo-
vych prostfedki do vyzbroje, zacal
na své zdkladné ve Fort Holabird
ve stité Maryland vyvijet takové
automobily jiz zacdtkem dvacdtych
let. Do tohoto projektu byla anga-
Zovdna celd fada automobilovych
konstruktéri, ktetf se pozdéji sta-
li synonymem pro ruzné kompo-
nenty automobild, napiiklad
Arthur W. Herrington, ktery vyvi-
jel podvozky s pohonem viech kol
téméf pro viechna americkd uZit-

kovd vozidla, zejména Fordy, a je-
hoz uspofddani podvozku 4x4 se
pouZivd vlastné dodnes,
Vysledkem tohoto dsili bylo 18
standardnich typt a velikostf auto-
mobili s pohonem véech kol. Na
vozidlech se zkouSely nejlepsi po-
honné jednotky a ostatni kompo-
nenty, Takto vznikly ,standardni
vozovy park” predstavoval v té do-
bé unikdtnf skupinu vozidel, kvali-
tativné na vy$s{ drovni nez vétsina
tehdejtich vozidel na americkém
trhu, pfitom jednoduchych, tedy
lacinych, s dirazem na maximdlni
zaménitelnost souddsti, tedy se
zjednodusenou udrzbou.

Kdyz ve thicdtych letech ptisla
hospoddfskd krize, ndsledovana
ekonomickou depresi, zakdzalo
ministerstvo financi pofizovat no-
vé vojenskd vozidla. To znamenalo,
ze shor QMC byl nucen vratit se
ke svému pavodnimu poslini -
pouze k testovdn{ a hodnoceni vo-
zidel, uvaZovanych pro nasazeni
v armadé. Na druhé strané, pied-
stavitelé automobilového primys-

lu se rozhodli, pod vidinou budou-
cfch kontrakti po oZiveni ekono-
miky, investovat viastni prosttedky
do vyvoje celé fady vojenskych au-
tomobill, vesmés podle pivodnich
pozadavki QMC. Tak vznikla celd
fada projekty, na jejichz konci se
objevila takovd vozidla, jako téeba
Jeep MB, nebo White Scout.

AUTO - MOT(
e

To hldsala dobovd reklama, a do-
ddvala: Védi to, protoZe s témito
auty vyrustali. Pro vétSinu americ-
kych vyrobel automobili prezit
hospoddfskou depresi znamenalo
stat se souddsti nékterého obitho
automobilového koncernu. Dodge
Brothers Company se tak v roce
1928 stala soucdsti koncernu
Chrysler, ktery spolu s Fordem
a General Motors tvofil Velkou
trojku, pokryvajici tfi étvrté auto-
mobilového trhu. Na ptelomu th-
citych a ctyficatych let doddval
tento koncern na trh osobni auto-
mobily Chrysler, DeSoto, Dodge
a Plymouth a ndkladiky Dodge.
Statni zakdzky a ostatnf velké ob-
jednivky vyfizovala pobocka
Fargo Division, vytvofend previi-
né z puvodniho prodejntho oddéle-
nf firmy Dodge - to se tykalo také
viech vojenskych automobili.
Jelikoz ale jméno Fargo nebylo
obecné tak zndmé, mély viechny
tyto vozy na kapoté znacku Dodge,

a to az do prelomu roku 1942/43,
kdy na zikladé piikazu viady byly
viechny tyto komeréni znacky
z nové vyrobenych automobild
(s vyjimkou identifika¢nich Stitkd
s vyrobnim ¢islem) disledné od-
stranény. To platilo pro viechny
automobily doddvané na zikladé
statnich zakdzek, nejen pro auto-
mobily Dodge.




AUTO - MOTO

Zapojeni firmy Dodge do vyroby
vojenskych automobilt s podvoz-
kem 4x4 se datuje od roku 1934,
kdy se objevila jeho prvnf ,Ctyt-
kolka", ndkladdk Dodge o nosnosti
1,5 tuny. Tento automobil mél ta-
ké jedno dal3f prvenstvi - byl to vix-
bec prvnf automobil na svété,
u kterého $lo vypojit a zapojit ni-
hon na viechny ¢tyfi z kabiny fidi-
¢e, coz umoznila pridavnd prevo-
dovka vloZend mezi pievodovku
a ndpravy. Tato koncepce pohonu
v podstaté zistala zachovdna do-
dnes. Masovd vyroba ,dodzek"
s pohonem viech étyf kol zadala
v roce 1940, Armidda pozddala
Dodge, aby vyvinuli automobil 4x4
o nosnosti 1/2 tuny s pouZitim to-
lika existujicich soucdsti a kompo-
nentil, jak jen bude mozné. V krdt-
ké dobé Dodge dodali automobily
Model T202, neboli série VC (VC-
1 az VC-6), které mély celou kapo-
tu a pfednf blatniky pievzaty ze
soucasnych civilnich verzi, jedno-
duchou pfidavnou pievodovku
a standardni fadovy Sestivilec
Dodge T-212 s L-hlavou, o objemu
3,5 litru. Celkem bylo doddno
4641 vozi série VC.

Z PUL NA TRI
CTVRTE TUNY

V roce 1941 dostaly tyto vozy zce-
la novou karosénii, pavodni civilni
kapotdz motoru s blatniky a typic
kou civilni maskou byla nahrazena
zjednodusenymi vojenskymi tvary.
Prevodovka i piidavnd pfevodovka
zustaly zachovdny, motor byl novy
Dodge T-214, opét s L-hlavou,

" udréujf nejeden au-

- ‘.‘l ILMHG' ™

! ._.MdMaambuf,
. lance WC-54.

$ objemem zvétSenym na 3,8 litru
a viz dostal pevnéjsi zadni népra-
vu. Karosérii na podvozku WC se
objevila celd fada, pick-up, velitel-
sky automobil, doddvka, sanitka.
Nejvétsi mnozstvi (25 614 kusi)
viak bylo doddno v provedeni, na-
zyvaném weapons carrier, které
co do uspofdddn{ (oteviend kabina
a korba typu pick-up, zakryté spo-
leénou plachtou) byly shodné
s prvnimi vojenskymi ,dodzkami®
z konce prvai svétové vilky, cano-
py express. Celkem bylo doddno
77 765 piltunovych variant série
WC. Mnohé z nich byly podrobeny
naronym testim u QMC se zive-
rem, ze pro pozadované iucdely je
pultuna piilis lehkd. Chrysler, je-

Dodge WC-52 prestavény na Stdbni tak, jak ho poufival podplukovnik (po-
2déji generdl) Ludvik Svoboda béhem Dukelské operace. Pivod této pre-

stavby neni autorovi znam.

hoz soucdsti se stali Dodge
Brothers, byl poZidan, aby posta-
vil obdobny automobil o nosnosti
3/4 tuny.

Odpovédi na tyto pozadavky QMC
byla novd série automobili Dodge
WC, oznadovana T214, neboli WC-
51 az WC64. Pro pohon slouzil
osvédéeny Sestivilec, ¢tyfstupno-
vi prevodovka a jednostupnovi
pridavna prevodovka. Celkovy de-
sign byl niZ8i, Sir%i a tuzsi, nez
ptedchozf piltuny WC. Celkem by-
lo vyrdbéno thindct verzf karosérif,
ale nejvétsi poptavka vojaka byla
po verzi weapons carrier. Zdklad-
nim uzitfm tohoto automobilu
u ozbrojenych slozek byla pfepra-

va osmic¢lenného péchotniho druz-
stva vietné vyzbroje a vystroje,
proto tedy weapons carrier. Tento
viiz byl brzy znam pod prezdivkou
Beep, coz byla zkratka za Big
Jeep.

Jedna z prvnich vanant (jestli ne
vibec prvni), odvozenyeh od pi-
vodniho provedeni WC byla
Motonzovana lafeta kanon (Gun
Motor Carnage, nékdy téz GMC)
T21, pozdéji oznatovand M6.
Pouzity kanén M3 rdze 37 mm byl
pivodné urcen jako protitankovy,
pro automobilnf trakci. Na prelo-
mu let 1941/42 byla testovdna
moznost zvydit jeho mobilitu insta-
laci pfimo na motorové vozidlo,




mezi jinymi napfiklad Bantam
BRC, Sestikolovy Jeep MTTUG,
M3A1 Scout a nékterd dalsi vozid-
la. Jediné T21, dle tovdrniho ozna-
¢eni WC-55, byl schvdlen QMC do
sériové vyroby. Presto ale toto vo-
zidlo pomérné rychle mordlné za-
staralo a béhem let 1943 - 45 byla
vétsina z 5380 vyrobenych kust
pfestavéna na verzi WC-51/52

(véetné zmény registraénich éisel,
kdy prefix ,60%, obrnéné vozidlo,
byl nahrazen prefixem ,2“ lehky
nakladdk),

Vénovat se podrobné viem dalsim
variantdm by vyzadovalo rozsihlej-
§i préci, zminme snad alespon ty
nejdalezitéjsi: WC-53 Carryall, se-
dan s karosérif prevzatou z civil-
nich typ, WC-54 Ambulance, s ka-
rosérif pro ¢tyfi lekici pacienty,
bil bez navijiku, WC-57 Reccona-
issance, $tdbni automobil s navijd-
kem, WC-58 Radio, stdbni automo-

bil bez navijdku ¢ vybavenim pro
zdstavbu radiostanice, WC-59
Telephone Maintenance s ndstav-
bou pro udrzbu a instalaci telefon-
ntho vedeni a WC.60 Emergency
Repair, pojizdnad dilna.

NEJLEPSI ETYRKOLKA
JE SESTIKOLKA

V beznu 1943 se objevila nejvétsi
modifikace fady WC. Tou dobou
doslo ke zméné v organizaci pé-
chotnich jednotek a péchotni druz-
stvo mélo 12 vojikd misto puvod-
nich osmi. Generdl Hodges, vrchni
velitel péchoty tehdy formuloval
potadavek na modifikaci stdvaji-
cich weapons carriert, které by
byly schopny pfepravy celého
dru2stva, za predpokladu vyuZiti
maximalniho poétu existujicich
komponenti. Odpovédi Dodge by-

la verze T223, neboli WC62 a WC-
63 s podvozkem 6x6, o nosnosti
1,5 tuny. Korba vychazela z pivod-
ntho weapons carrieru, byla jen
prodlouZend. Vozidla dostala no-
vou dvourychlostni ptidavnou pre-

vodovku a ver-
ze WC-63 byla
vybavena navi-
jakem. Tato
vozidla byla je-
dinymi  Do-
dge, kterd mo-
hla byt vybave-
na také lafe-
tou pro kruho-
vé  stielisté
s pilpalcovym
kulometem
Browning M1,
obdobnym, ja-
kého se pouif-
valo naptiklad
na ndkladnich
automobilech
GMC nebo Diamond T. Celkem
bylo vyrobeno 43 278 verzi 6x6.

ZMENA JE ZIVOT

Béhem produkee pivodniho mo-
delu T214 bylo zavedeno jenom
velmi mélo zmén. Vétsina jich ne-
byla zptsobena problémy, které by
se objevily v provozu, ale privé za-
vedenim typu T223 6x6, s cilem
dosdhnout maximdlni zaménitel
nosti dfli. Tykalo se to pfedeviim
predni ndpravy, kterd méla boha-
téji dimenzované diferencidlni
soukolf se ¢tyfmi planetovymi koly

Americané v Pizni predvedliceloy”
plejédu vehikid, mezi nimi i tyto
“Dodge WC-63, tahnoud dvoulibernf™

misto plivodnich dvou, a prevodov-
ky tizeni. Od zavedeni WC-62/63
do vyroby byly tyto nové kompo-
nenty pouzivdny i na viech mode-
lech T214 s tim, Ze bylo dino do-
porucen{ viem opravifskym jed-

i

notkdm v pifpadé potieby az do
spotfebovdni zdsob instalovat na
typech 4x4 star${ napravy a pfevo-
dovky fizeni. Dalsi zménou, kte-
rou je mozné na prvni pohled iden-
tifikovat, je provedeni korby na
verzi WC-51/52. Drobnych zmén
ve tvarech prolisi pro odrazky
a hdky plachty byla celd fada, ale
jejich vydet by ptesdhl rimec to-
hoto ¢lanku. Podstatnou zménou
ale bylo pouziti dfevénych bocnic
uvniti korby, zakryvajicich zadni
blatniky. Do roku 1943 byly ple-
dievénd ndhrada se
z tispornych divoda objevila v ro-
ce 1944,

chové a

Je to uz Sedesat let, kdy opustil vy-
robni linku prvni Dodge WC.
Mnozi experti tyto vozy povazuji
za jedny z nejlepsich, neli vibec
ty nejlepsi, které se ve Spojenych
statech za druhé svétové vilky vy-
rabély. Byly nizai, Sirsi a silnéjsf,
nez jejich konkurenti. Slouzily
u viech druhd vojsk, ve vsech ob-
lastech svéta. Celkem bylo vyrobe-
no 255 196 vozidel typu WC a o je-
jich oblibé, kterd pretrviva az do-
dnes, hovofi to, ze vedle jeept
jsou snad nejcastéji restaurova-
nym vojenskym vozidlem.
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