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Opatieni pro spinéni podminek tuplného odruseni

Jednotlivé pFistroje zapalovaciho systému, dale dynamo, regulaéni
spinag, stéraé, stopspinaé a viechny pomocné motorky, uréené pro
dlouhodoby provoz (na pfiklad ventilator, topeni atd.), musi byt v od-
stinéném provedeni, t. j. musi byt opatfeny kovovymi kryty s doko-

Obr. 151 .
Stranovd, primd koncovka a spojka s odruSovacim odporem 10.000 Ohmit

nalym elektrickym dotykem po celém ‘obvodu kazdé délici plochy a
s jen nejnutnéj$im poctem vhodné upravenych ventilaénich otvori,
a musi byt upraveny pro pfipojeni vodi¢l stinénych jednotlivé nebo
skupinové. Na rozvod od baterie pripojuji se pres stinéné vysokofrek-
ventni filtry (t. j. kombinace tlumivek a kondensétoru), které nepro-
poustdji rusivé proudy. P¥ivody mezi stinénymi piistroji a mezi nimi

a filtry musi byt vedeny ve vhodnych stinicich trubicich. U delSich
pFivodtt musi byt stinici trubice spojovany s kostrou vozidla zhruba

po 250 mm,

Stinici trubice musi byt provedeny jako pevné trubky nebo jako

ohebné vinovee bez jakychkoliv spar. Tak zvané pancéfové hadice ne-
vyhovuji a nevyhovuje ani zatim &asto pouzivané kovové opleteni,
i kdyz je dano trojnasobné. Spojovani stinicich trubek a vinovel musi
byt provedeno spolehlivym Sroubenim a v provozu je tfeba dbat, aby
nenastalo uvolnéni a zdstal dokonaly elektricky styk po celém obvo-
du. Z tého# diivodu je nutno udrZovat stinéni v Cistoté a nechranit
je zadnymi isolaénimi natéry, které by mohly vniknout do stykovych
ploch a stinéni znehodnotit.

Mimo vlastni elektricky vystroj je nutno peclivé a na nékolika
mistech spojit ohebnymi kabely o prifezu asponn 10 mm?® viechny
vétsi kovové dily kostry navzijem, premostit kovovymi ohebnymi lan-
ky klouby a silentbloky a upevnit mensj kovové dily kostry tak, aby
nemohlo nastat uvolnéni a pferuSovany vodivy styk s vliastni kostrou.
Otacejici se dily, jako h¥idele a nékdy kola, je nutno spojit s kostrou
pomoci tfecich kartacél.

. Odrudeni vozidla pri montddi autoradia
Uplné odruseni je sice mindno pro vozidla, v nichZ je umistén pii-
jimag, avsak respektuje i pouziti specidlnich ultrakratkovinnych pFi-
strojii s citlivosti n&kolika pV/m. Je velmi nakladné a je zbytedné ho
pouzivat i p¥i b&znych autopiijimacich, které nevyzaduji tak prisnjch
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podminek. Jak jiz bylo Fedeno, staéi pravideln& v tomto pfipadé pro
rozsah stifednich vin a nékdy i pro kratké viny odruseni Gastedné.
Mize se vSak nékdy stat, Ze toto opatifeni nezarudi dobry piijem a
pak je tfeba dalSich Gprav.

Hledani zdroje ruSeni se provadi pifmo. vlastnim autopfijimacem
nejlépe mimo mésto a dale od elektrické sité a od elektrickych vedeni
vitbee, aby se snizil vliv cizich zdroji rueni. Ptijimaé se naladi aa
vinu, na niz neni 2adné vysilaci stanice, a p¥i plném zesileni se kon-
troluje vliv jednotlivych pFistrojti nebo pfipadné éasti vozidla. Ruseni
zapalovacim systémem je charakterisovano kratkymi, pravidelné po
sobé& nasledujicimi poruchami synchronnimi s chodem motoru a jasné
rozpoznatelnymi pri zvysovani otaéek. RuSeni dynamem a regulaé-
nim spinadem projevuje se jako plynuly praskot, zavisly sice na otaé-
kach, ale nikoli tak pevné jako u zapalovani. Ruseni stéraéem a po-
moenymi motorky mozno ovéfit v klidu vozidla i pfi jizdeé, jakmile se
jednotlivé uvedou do chodu. Uvolnéné pfivody, ndhodné zkraty a vliv
neukostfenych vétsich kovovych dili projevuje se jako nepravidelné
poruchy, zavislé na otfesech a je nutno je systematicky zkusmo vy-
hledat: kabely postupné pohybovat (tahat za né), neukostiené dily
propojovat pokusné s kostrou (kablem, pilnikem) a pod.

U zapalovaciho systému mozno k zlepSeni odrudeni postupné zkusit:

1. Mezi svorku 15 zapalovaci civky a ukostieny plast civky zapoji
se kondensator 1 pF az 3 uF, nejlépe priichodkovy. Celkové odruseni
zapalovaciho systému odpovida pak asi provedeni na obr. 152.

Obr. 152
Odrudent zapalovaciho systému w vozidel vybavenjych béinym autoradiem

2. Do zapalovacich p#ivodli mezi rozdélovatem a svickami viadi se
dalsi odporniky 10.000 ohmt na strany u rozdélovace.

3. Zapalovaci civka se pfemisti nejblize k rozdélovaéi, nebo se uchyti
pfimo na motor, coz je se stanoviska odruSeni velmi Géinné. Civce to
v8ak prilis-neprospiva a nutno ii umistit tak, aby byla chlazena.

4. Asi 25 mm od koncovek u sviéek se prichyti na zapalovaci ka-
bely kovové objimky 25 mm az 50 mm dlouhé, které se spoji nejkrat-
8im spojem s kostrou,
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5. Nepomiize-li pfedeslé, je nutno zapalovaci systém Gastetné odsti-
nit aspoh mezi svickami a rozdélovalem, pfipadné vibec prejit na

- jeho 1tiplné odstinéni a odruseni.

U dynama a regulaéniho spinade zkusit postupné:

1. Opravit a prelestit kolektor a zabrousit uhliky.

2. Mezi svorku 51 a kostru zapojit kondensator 1 uF az 3 pF, nej-
1épe priichodkovy (stadi pak mensi).

3. Zveétsit kondensator pmpO]eny na svorku 61 (castecne odruseni)
na 1 az 3 pF.

4. Je-li regulaéni spinaé montovén oddélené a vedeni je dlouté, pfi-
pojit kondensator 1 uF az 3 uF mezi svorku D a kostru dynama.

5. Dlouhé vedeni mezi regulaénim spinadem a dy‘namem odstinit ko-
vovym plastém, spojenym na obou koncich s kostrou.

U stéraéi a pomocnych motorkii: '

1. Mezi ptivodni svorku a kostru stérale zapoji se kondensator
0,01 pF az 3 uF, nejlépe priichodkovy. Kostra motorku, resp' stérace,
spoji se co nejkratdim spojem s kostrou vozidla. Viz obr. 153a.
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Obr 158

OdruSeni stéfaéi a pomocnych mo-
~torkfi: C — priichodkovy kondensd-
for, L — tlumivka, M - molorek

2. Nepomiize-li samotny kondensétor, zapoji se do piivodu tlumiv-

ka asi 200 uH (mikrohenry) podle obr. 153b.

- 3. Je-li motorek opatren ob&ma odisolovanymi svorkami, zapo;jl se
tlumivka i do spojeni ke kostfe podle obr. 153c.
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- Rozvod

je nékdy tfeba upravit tak, aby vodic¢e byly co nejkratsi a vedeny co
nejblize kovovych stén, které by stinily. Svorky nutno udrzovat dobfe
utaZené a disté. Podobné je nutno udrzovat dosedaci plochy vSech pii-
strojii ¢isté a piistroje dobfe upevnit.

Mimo vlastni elektrickou instalaci

je nutno peclivé vodivé spojit vétsi dily kostry ohebnymi vodivymi
lany, hlavné dily, uloZené pruzné na isoladnich pryzovych nebo plsté-
nych vioZkach, Mimo motor je tieba s podvozkem spojit chladi¢, ka-
potu, karoserii atd., a nékdy na nékolika mistech. Sroubované spoje
musi byt dob¥e oéisténé a spojovaci lanka pocinovana. Vhodnéjsi vSak
je propojovaci lanka letovat, ptipadné privaret. Nékdy je nutno spojit
pomoci stéracich kartadn s kostrou i rotujici dily, jako hiidel, kola
atd. :

Nelze-li vySe uvedenymi opatfenimi sniZit ruSeni na piijatelnou
mez, je pravdépodobné nutno odrusit vozidlo'podle zasad Gplného od-
ruseni. '
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Okruh zdrojg — generdtor, requldtor, baterie '

Porucha

Ovéreni

Piéina

Oprava

_ Systém's'dyﬁamem, regulatorem a kontrolni Zarovkou

1. Kontrolnt
- rovka-po Za-
pnuti zapalova.
ni (zastréeni

klidku) nesviti:

2. Kontrolni Za-
rovka pFi zvy.
Seni otatek ne-
zhasind nebo
bliké:

a nesviti_li:

I. Sviti-li svétla

a denni spotie-
bige funguji
(stérag, smér-

niky, zapalova-

ni, nékde hou.
katka):

3. Sviti-li svétla,

ale dennfi spo-
tiebice nefun-
guji:

.- Prohlédnout
‘upevnéni a na.
- hon dynama.,

*. " B. Prohlédnout

.10

spoje.

v

#4. A. Zapnout svitla a) Piivody k ba-

terii pferuseny,

nejéastéji uko-

stfeni.

b) Svorky baterie
korodovény.

(3} B_éterie nema
‘napéti.

" :
a) Kontrolni Z&-
rovka poiko.
zena“ . el

Piivody.

skiinka -=-. .
kontrolka —

b

—

regulaéni spia

maé — dynamo
(D) preruSeny.

¢} Dynamo mé
Spatny dotyk
s kostrou.

Porou¢hané spi-

"naci skfinka (spi-

nat zapalovadni a
dennich spotiebi.
¢a)

a) Dynaimo uvol-
néng a-ma ne-
dokenaly kon-

- takt & kostrou.

b} Remen nédhonu

© je prilis volny
a klouze. .,

a

—

Pouzdro regu-
la¢niho spinace
nedokongle
spbjenon%; kos-
trou vozidia
nebo dynama.

' Svorky: odistit,
_ utéhnout a Df'etﬁ_t

oprayvit. a- Iu.pevﬁit.

‘Dynamo uvoinit,

- tak, aby se tlakem
. prstu prohnul nej-

P#ivody opravii a
upevnit, i

tukem.
Piekontrolovat a7
ofetiit nebo vymé_
nit. Pozor na po.
laritu.

Vyménit.

Prohiédnout,

otistit. a dqb'l‘e
upn_avn.it,_ _

Skfinku -vyménit K -~
nebo. opravit spi- .
naci kontakt.

Dynamo- odistit a
dobfe upevnit,
|

Remen napnout -

-

vy&€ 20 mm. Ne-
napinat ptilis, pOs
skodilo by =e lo.
zisko dvnama, -

Ukostrit.




Porucha Ovéfent - Piiéina Oprava
b) PreruSen nebo  Opravit,
uvolnén spoj
mezi dypamem
a regulaénim
spinadem (M,
buzeni)

C. Odpojit spoj 61 Spoj 61 mé kratké Kabel peélivé pro-
od regulaéniho  spojeni na kostru hlédnout, opravit
spinafe a za. adynamo se nena- a zajistit proti
pnout denni budi, otfesfim,
spotfebide (za.
sunout klicek).

Sviti-li kon-
trolka:

. Shodit né&ho- a) Spoj mezi dy- Kabe] prohlédnout
novy femen namem (D) a  a opravit nebo
5 dynama, od. regulaénim spi- vyménit,
pojit reguladni nadem mé )
spinaé, sejmout zkrat na kost-
kryt kartaéa, ru. )
Pripojit budicl  py vagny regula. Vymontovat a
vinuti paralel- tor. gu dat opravit.

‘né& ke kartddtim
a privést na
napétovou
svorku dyna-
ma napéti
z baterie. B&Z{.

li dynamo
hladece ve
sprdvném smé-
ru a bez jis-
kieni:

. Je_li kotva dy- &) Spoj mezi dy- Kabel opravit nebo
nama pfimo na namem a re- vymeénit,
klikovém h#f. gulaénim spi-
deli nebo nelze- naéem mé
li odpojit ndhon zkrat na
dynama, odpo- kostru.
jit regulacéni b) Vadny reguld- Vymontovat a dit
spinag, sejmout tor. ' opravit.
kryt kart4éd, :
pfipojit buzeni
pfimo na kar-
tace, spustit
motor na malé
otacky, mezi
napétovou
svorku a kostru-
piipojit Zdrov.
ku 2535 W '
stejného napé. -
ti a opatrné
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Porucha

Ovéfreni

Pri¢ina.

Oprava

3. Kontrolni Z4-

rovka pii zvy-
§ovani otalek
zhasiné, ale
pak se znovu
pfechodné roz-
gvéci.

4. Kantrolni Za.
rovka ukazuje
normélni funk-

ci, ale jsou po- .

tize s baterii
pki startovéni a
Gidrzbé.

zvyZovat otéé-
ky. Rozsviti-li
se Zdrovka a
dynamo bé&zi
hladce:

F. Stejné jake D
nebo E, ale -
dynamo nehbézi,
nebo béZ{ trha-
-né a jisk¥:

Pomalu zvy3ovat

‘otdcky a jestliZe

Zarovka pomalu

zhasind, pak po-

malu znovu roz-
svécuje a nahle
zhasmne:

A, PFi kontrole
baterie zjisto-
vén nizky stav
kyseliny a hus-
tota vyssi, Ba-
terii nutno
tasto dolévat.
P#i béhu moto-
ru rozpojit pfi.
vod mezi bu-
zenim dynama
a reg. spina-
dem (M).
Rozsviti_li se
kontrolni Zi-
rovka:

B. Kontrola jako
v A ale kon-
. trolni Zdrovka
se nerozsviti:

C. Neni-lj naleze-
na zdvada po-
dle A neho B,
miZe byt pre-
bijeni zplisobe-
no provozem
pfi vysSich te-
plotach: voda
se vice vypa-
fuje a baterie
potiebuje nizsi
nabijeci napéti,
RozvaZit pro-
vozni podmin.
ky.

Vadné dynamo.

Vadny regulaéni
gspinad.

a) Nespravné se-

Fizeny reg. spi_

naé, prebiji ba-
terii,

b) Vadny reg. spi-
naé¢ (preruse-
ny obvod na-
pétové civky
regulftoru ne-
bo zkrat v reg.
odporu).

Vadné dynamo
(budici civky '
kratkym spojenim
¢asteéné nebo
primo ng napéti).
a) Ptrechodny pro-
voz pil velké
teploté.
b) Trvaly provoz
pit- velké te-
ploté.

Vymontovat a
opravit. Viz poru-
chy d .

Vymontovat a dit
opravit.

Reg. spina¢ dat
nastavit.

Dat opravit,

Vymontovat a
opravit.

Baterii ¢asto_ do-
lévar.

D4t reguldtor pre_
stavit.
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Porucha

Ovéieni

Piig¢ina

Oﬁravg.

‘Systém s dynamem, regulatorem a ampérmetrem
Y ¥y ’

zapojeni zapa-
lovdni neuka-
zuje vybijeni.

. Ampérmetr po
zapojeni zapa_
lovani ukazuje
wybijeni, pfi
zvyseni otdéek
motoru vybi-
jeni zlstiva,
aniz by byly
zapojeny jiné
spotiebile,

. Ampérmetr pfi
zvyseni otddek
ukazuje maly
nabijeci proud
nebo vychylka
kolis4, potiZe
s baterii.

. Ampérmetr
ukazuje vétsi-
nou silné nabi-
jeni, potize

3 baterii.

5. Ampérmetr po A, Svétlomety

sviti, pfi cemz
ampérmetr
ukazuje:

. Svétlomety

sviti, ampér.
metr neukazu-
je: )

C. Svétlomety
« gviti, amper-

metr ukazuje,
denni spotiebi- -
¢e nefunguji:

. Jako v piipa-

dé 2 A

. Jako v piipa-

dé'2 B.

. Jako v pripadé

2 D.

A. Jako v pripadé

4 D.

. Jako v pripadé

2 E.

C. Pfiznaky jako

v 4 D, kontro-
lovat dynamo:
piipojit buzeni
pfimo na kar-
tace a pFidd-.
vat pomalu
otatky. Nabije-
ni stoupA4.

. Jako C, ale na-

bijeni nestou-
pé:

. Baterle Zasto

vybita, spous-
t&& pomalu
protiéi, svétla
se rozsviti plné
jen pfi. vysdich
otatkach. Pro-
vést rozvahu
provozu; “.1

Odpovidé pf'ii)a._
dim 2 A

Vadny ampérmetr

(zkrat).

Porouchané spina-

ci skiinka nebo
spinat zapalovéni

a dennich spotfe-

biéil.

a) Nizko nas.av.-
ny reguldtor.

b) Reguldtor vad-

ny.

Vadné dynamo.

v
Nedostateéné dobi-:
jeni baterie vlivem

zplisobu provozu.

Opravit nebo

vyménit,

Opravit nebo
vymeénit.

e

D4t sefidit.

Dat opravit,

Opravit.

Zménit zpfisob
jizdy.

Pouzit silnéjsi
baterie, -

D4t silnéjsi dyna-
‘mo s reguldtorem.
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Ovéreni Piidina

Porucha Oprava

B. Baterie prebi- D4t sefidit.

jena, hustota

a) Reg. spinad
vysoko nasta.
kyseliny vyso.. ven a prebiji
k&, nutno ¢as. bhaterii,
to dolévat. b} Reg. spinaé
Spotiebife pra- vadny (pfe-
cuji dobfe, pri- ruseny obvod
padné mensi napétové civky
potiZe se zapa- reguldtoru ne-
lovanim pfi bo zkrat v reg.
spousténi, Pri odporu).
béhu meotoru
rozpojit pfivod
mezi buzenim
dynama a re.
guldtorem
(M). Klesne_ii -
vychylka
ampérmetru:

C. Jako v B, ale
vychylka
ampérmetru
neklesne:

Prekontrolovat Spatné sefizeny

pomalym zvySovéd- reg. spinad.

nim otacek. Pra- <

videlné jsou sou-

dasné potiZe s ba-

terii,

Dat opravit nebho
vymeénit,

Vadné dynamo
{budici civky maji
zkrat na kostru).

Opravit dynamo.

9. Ampérmetr Dat seridit
ukéaZe nabijeni
az pfi vyso-
kych otdckéach
a pak skokem
plnou vychyl-
ku.

U~ Systém se stiidavigm generdtorem (setrvaénikovim magnetem)

10, Pii chodu mo- A. Prohlédnout g Vadnd zarovka. Vymeénit.
toru a zapnuti zkusit hlavni )
svétel svétla Z#4rovku svétlo-
nesviti, metu.’

. Isolovanym a) Uvoln#né pfi-  Upewnit,
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vodi¢em spojit
generdtor pFi-
mo s hlavni
zarovkou své-
tlometu, Své.
tlomet musi
zlistat uko-
stien,

vody ve svor-
kéach.

b) Privody pferu-

Seny.
¢) Vadny pfepi-
naé. -

Sviti.li Zarovka

pfi zvySeni
otacek:

. Jako B, ale

zarovka nesvi_
ti. Generator i
hlavni Zarovku
spojit pfimo a

a) Spoje mezi ge-

reratorem a
svétlometem .
zkrat na
kostru.

Opravit nebo
vyménit,
Opravit, vy¢istit
dotyky.

Prohlédnout a
opravit.
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