
 

 

M 151 A1 MUTT 
 

 
 
Historie:  V roce 1950 pozemn² Army Command dal poģadavek zbrojn²m sluģb§m pro 
nov® 1/4 tunov® vozidlo.  VĨzkum a vĨvoj zaļal ten rok v Ordnance Tank - Automotive 
Commandu.  
V bŚeznu 1951 Fordova automobilov§ spoleļnost byla oslovena vĨvojovĨm 
kontraktem pro nov® vozidlo a prvn² modely byly dokonļen® v roce 1952.  Schv§lenĨ 
pro produkci na podzim 1959. 
VelkovĨroba zaļala od bŚezna 1960 ve Fordu , pouģ²vaj²c ocelovĨch karoseri² od 
Fruehauf.  VĨrobn² kontrakt pro Willyse byl zastaven v roce 1962. a tyto  byly pŚevzat® 
od Kaiser Corporation v roce 1963,  a vozidla byla pŚejmenovan§ Kaiser-dģ²p.  
M151A1 byl vyprodukovanĨ v r. 1964 a v roce 1965 se k Fordu vr§til kontrakt na  A2 ï 
verse  a byl produkovan v r 1970.  AMC dostal kontrakt v roce 1971,  a produkce se  
zastavila v roce 1985. 

 
 
  

M 151A2 MUTT 
VĨroba v omezen®m mnoģstv² na vĨvoz mimo USA dob²hala v r 1988.  Bylo vyrobeno 430.000 ks 
(vġechny typy)  vyprodukovan®  od r. 1960 do r 1988.do v²ce neģ 100 zem². 



 
NŊkter® ¼daje. 
D®lka:  3.37 m (131 palce). 
Ġ²Śe:  1.63 m (64 palce). 
VĨġe:  1.80 m (71 palce). 
V§ha:  1 .610 kg (3.542 libra.).  
 

Motor:  VĨzbroj/ 4-v§lec,  hlava L-142,  2.319 cm3 (141.5 krychlov® palce)  
kapalinou chlazenĨ 
karbur§torovĨ. 
HP  71 pŚi 3.900 ot§ļk§ch. 
Rychlost.skŚ²Ŕ  4 rychl. pŚevodovka. 
RozdŊlovac² pŚevodovka:  Jednorychlostn². 

Elektrick§ instalace:  24 volt,  z§pornĨ zem.vodiļ 

Brzdy:  Hydraulick®. 
Pneumatiky:  7.00 - 16. 
Hloubka brodu:  bez pŚ²pravy:  0.53 m (21 palce). 
s pŚebrodŊn²m hlubok® vody :  1.52 m (60 palce). 
Druh paliva:  Benz²n. 

Obsah palivov® n§drģe:  65 litr (14 galony). 
dojezd:  250 km (156 m²le). 

 Military Utility Tactical Truck Project (MUTT) M151 s®rie U.S. Vojensk® vozidlo bylo navrģen® k 
tomu, aby vymŊnilo WWII MB a GPW stejnŊ jako M38 a M38A1s.  VĨvojovĨ kontrakt byl zad§n 
do Fordovy automobilov® spoleļnosti v roce 1951 a po rŢznĨch variant§ch byla navrģena a 
schv§lena celoocelovĨ integr§ln² podvozek s nez§vislĨm zavŊġen²m kol, 24- volt impregnovanĨ 
elektrickĨ syst®m dva/ļtyŚi pohon kol a ļtyŚrychlostn² jednotliv§ rozdŊlovac² pŚevodovka.  Ford 
vyr§bŊl prvn² vĨrobn² jednotku v roce 1960  a s pozdŊjġ²m kontraktem  s AM Gener§l 
Corporation.  M151 proslul jako nejv²ce spolehlivĨm vozidlem vhodnĨm pro v²cen§sobn® role a 
aplikace.  

 

 
 



 
 
PŢvodn²  M151mŊl probl®my takov®ho druhu, jako je oslaben² zadn²ho syst®mu p®rov§n² a 
vysok®ho rizika pŚevr§cen² vozidla . Pro potŚebu pŚizpŢsoben², aby MUTT vezl  dodateļn® 
zbranŊ a tŊģġ² n§klad-zavŊġen² zadn²ch kol bylo vylepġen® a M151 byl oznaļen na typ M151A1.  

M151A1 byl upravenĨ jako nosiļ bazooky  a protitankovĨch puġek a z toho dŢvodu byly 
instalov§ny M79 puġkov® ¼chyty, pro rezervn² pŚipevnŊn²  stŚeliva.  To bylo urļen®  pro typ 
M151A1C a  byl produkov§n  v r. 1964 firmou Rock Island Arsenal.  
Probl®m pŚevr§cen² vozu byla adresovan v dalġ² rekonstrukci syst®mem p®rov§n² ,kterĨ se 
vyŚeġil u typu M151A2. 

 



 

 

 

 

 
 
Dodateļn® pŚisp²vaj²c² faktory k pŚevr§cen² vozidla bylo i to, ģe vozidlo bylo urļen® pro OFF 
ROAD pouģit² jako jeho prim§rn² misi.  Pneumatiky uģ²van® U.S. a mnoho spojeneckĨch vojsk,  jsou 
nesmŊrov®ho krokov®ho (NDT) typu.  V podstatŊ to znamen§, ģe nen² ģ§dnĨ specifickĨ profil 



pneumatiky na silniļn² j²zdu - pneumatika je vyroben§ pro  hlubokou pŢdu ļi mokr® nezpevnŊn® 
povrchy.  Oper§toŚi z M151 poukazovali k aplikaci silniļn²ch pneumatik, jakou u civiln²ch vozidel 
Ovġem jejich j²zdn² n§vyky v prvn² ŚadŊ mimo silniļn² cesty se nemohou ztotoģnit s tŊmito silniļn²mi 
pneumatikami. 

 
 
. V roce 1980 9th.pŊġ² divize byla vybran§ jako zkuġebn² jednotka pro M151. Arm§dn² zdravotn² 
bezpeļnost pŚi hodnocen² odhalila celokmit§n² karoserii a t²m vĨznamn® ohroģen² 
zdrav².Ļlenov® pos§dky tak® trpŊli ledvinovĨmi  a z§dovĨmi pot²ģemi pŚiļitatelnĨmi trval®mu 
chvŊn² bŊhem testov§n².Ì 
  

 
Zdravotn² bezpeļnostn² hodnocen² zpr§vy doporuļila pŚekonstruov§n² sedadla k tomu, aby zahrnula 
pŚid§n² v²ce vycp§vky k tomu, aby redukovala oboj² chvŊn² a otŚes,  pŚekonstruov§n² vozidlov®ho 
syst®mu p®rov§n² k tomu, aby zvĨġilo jeho absorbci n§razŢ a  FAV (rychl§ ¼toļn§ vozidla) arm§dn² 
vojsko,  bude zaŚazeni do programu testace vylepġen² efektu chvŊn². 


